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> Flachige Abdeckvorrichtung, insbesondere fur Fahrzeuge 

Die Erfindung betrifft eine flachige Abdeckvorrichtung, 
insbesondere zur Verwendung in/an Fahrzeugen, bestehend 
aus mehreren, an gemeinsamen Knickachsen zueinander 
abwinkelbaren Flachenabschnitten, die wechselweise in 
zwei vorgesehene Knickstellungen Gberfuhrbar und in die- 
sen gehalten sind. Damit die Abdeckvorrichtung im kon- 
struktiven Rahmen besonders gut an vorhandene Platzver- 
haltnisse angepa&t werden kann, ist sie an jeder zwischen 
zwei benachbarten Flachenabschnitten liegenden Knick- 
achse nur stumpfwinklig abknickbar, mehrere aneinander- 
gereihte Flachenabschnitte der Abdeckvorrichtung sind als 
schmale Verbindungsleisten ausgebildet und alle Flachen- 
abschnitte der Abdeckvorrichtung sind unter knickachsen- 
seitiger Selbsthemmung in den vorgesehenen Knickstellun- 
gen zueinander gehalten. 
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Patentanspruche 

1. Flachige Abdeckvorrichtung, insbesondere zur 
Verwendung in/an Fahrzeugen, bestehend aus 
mehreren, an gemeinsamen Knickachsen zueinan- 5 
der abwinkelbaren Flachenabschnitten, die wech- 
selweise in zwei vorgesehene Knickstellungen 
iiberfiihrbar und in diesen gehalten sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Abdeckvorrichtung an je- 
der zwischen zwei benachbarten Flachenabschnit- 10 
ten liegenden Knickachse nur stumpfwinkiig ab- 
knickbar ist, daB mehrere, aneinandergereihte Fla- 
chenabschnitte der Abdeckvorrichtung als schtnale 
Verbindungsleisten (15, 26) ausgebildet sind, und 
daB alle Flachenabschnitte der Abdeckvorrichtung 15 
unter knickachsenseitiger Selbsthemmung in den 
vorgesehenen Knickstellungen zueinander gehal- 
ten sind 

2. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB alle Knickachsen der Abdeck- 20 
vorrichtung parallel zueinander verlaufen. 

3. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Knickachsen von 
Scharnierbolzen (13, 27) gebildet sind. 

4. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 25 
gekennzeichnet, daB die Scharnierbolzen (13, 27) 
der Lange der Knickachse entsprechend bemessen 
sind. 

5. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwei Scharnierbolzen (13) 30 
langsseitig mittels eines schmalen Verbindungsste- 
ges (14) unldsbar miteinander verbunden sind, wo- 
bei die Dicke des Verbindungssteges (14) deutlich 
geringer ist als der Durchmesser der zugeordneten 
Scharnierbolzen (13). 35 

6. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB jeder Scharnierbolzen (13) 
von einem langsgeschlitzten Rohrkdrper (12) form- 
schlussig umgriffen ist, der unter elastischer Ausfe- 
derung derart aufgespreizt ist, daB die Schlitzbreite 40 
groBer ist als die Dicke des Verbindungssteges (14). 

7. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwei Rohrkdrper (12) unlos- 
bar zu einer Verbindungsleiste (15) gefugt sind, wo- 
bei die gemeinsame FOgelinie jeweils etwa diame- 45 
tral zur Schlitzung der beiden Rohrkdrper (12) ver- 
lauft 

8. Abdeckvorrichtung nach einem der vorangegan- 
genen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Rohrkdrper (12) auf dem Scharnierbolzen (13) 50 
in verschiedenen Winkelstellungen verrastet ist 

9. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen dem Umfang des 
Scharnierbolzens (13) und dem innemimfang des 
Rohrkdrpers (12) eine gegenstiickige Axialverzah- 55 
nung (23) vorgesehen ist 

10. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Teilung der Axialverzah- 
nung (23) so gewahlt ist daB der Rohrkdrper (12) 
nahezu stufenlos auf dem zugeordneten Scharnier- 60 
bolzen (13) arretierbar ist 

11. Abdeckvorrichtung nach mehreren der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB zwei benachbarte Verbindungsleisten (26) auf 
einem gemeinsamen Scharnierbolzen (27) ange- 65 
lenkt sind. 

12. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet daB die Verbindungsleisten (26) ei- 
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nen keilfdrmigen Grundquerschnitt aufweisen und 
gliederbandartig miteinander verbunden sind. 
13. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet daB die Keilflachen der Verbin- 
dungsleisten (26) wechselweise mit Hohlkehien (29) 
etwa kreisabschnittfdrmigen lichten Querschnitts 
und mit erhaben auskragenden Lagerlaschen (28) 
versehen sind, die ihrerseits einen mehr als halb- 
kreisfdrmigen Querschnitt aufweisen und auf dem 
Scharnierbolzen (27) gelagert sind. 
14 Abdeck vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet daB die Hohlkehien (29) und die 
korrespondierenden Lagerlaschen (28) mit einer 
gegenstttckigen Axialverzahnung (30) versehen 
sind. 

15. Abdeckvorrichtung nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdeckvorrichtung eine Sonnen- 
blende(l)bildet 

16. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet daB die Sonnenblende (1) einen 
karosserieseitig gehalterten Basisabschnitt (4) auf- 
weist der uber einen von Verbindungsleisten (15, 
26) gebildeten Knickbereich (5) mit einem Endab- 
schnitt (6) verbunden ist 

17. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet daB die Sonnenblende (1) hinter 
einer zugeordneten Windschutzscheibe eines 
Kraftwagens angeordnet ist, wobei der Basisab- 
schnitt (4) der Sonnenblende (1) derart hinter einem 
oberen Rahmenprofii (7) eines Windschutzschei- 
benrahmens Hegt daB eine Kopfaufprallzone des 
Rahmenprofils (7) vom Basisabschnitt (4) abge- 
deckt ist 

18. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB in den Basisabschnitt (4) der 
Sonnenblende (1) ein plastisch deformierbarer 
Prallkorper (8) integriert ist, der auf die Hdhener- 
streckung des Rahmenprofils (7) abgestimmt ist 

19. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet daB der Knickbereich (5) so ausge- 
iegt ist daB der Endabschnitt (6) um das Rahmen- 
profii (7) herumklappbar ist bis er dicht unterhalb 
des Rahmenprofils (7) Hegt 

20. Abdeckvorrichtung nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der gelenkige Knickbereich (5) mit 
abdeckenden Mitteln kaschiert ist. 

21. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet daB als Abdeckmittel ein Falten- 
balg(22) oder dergleichen vorgesehen ist. 
2Z Abdeckvorrichtung nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen AnsprQche 15 bis 21, da- 
durch gekennzeichnet daB die Sonnenblende (1) als 
Gesamtheit um eine langsrandseitig vorgesehene 
Hauptachse (21) schwenkbar ist 
23. Abdeckvorrichtung nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen Anspriiche 15 bis 22, da- 
durch gekennzeichnet daB die Sonnenblende (1) 
bei Kabrioletts als Windabweiser aus der Dachkon- 
tur herausschwenkbar ist. 

Beschreibung 

Die Erfindung befaBtsich mit einer fiachigen Abdeck- 
vorrichtung, insbesondere zur Verwendung in/an Fahr- 
zeugen, der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 ange- 
gebenen Art. 
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Eine derartige Abdeckvorrichtung ist z. B. in Form 
einer Sonnenbiende aus dem DE-GM 71 20 369 bereits 
als bekannt zu entnehmen. Sie besteht aus drei gleich 
breiten Teilen, die gelenkig miteinander verbunden sind, 
und die zum Einnehmen einer Ruhesteliung aufeinan- 
derklappbar sind. Hierbei mflssen die Teile zueinander 
urn 180° verschwenkt werden. Trotz einer vorgesehe- 
nen zwangslaufigen Klappreihenfolge der Teile ist die 
Handhabung der Sonnenbiende relativ umstandlich. Zu- 
dem ergibt sich in der Ruhesteliung der Sonnenbiende 
eine Stapelhdhe, die etwa der dreifachen Dicke der Son- 
nenbiende entspricht Ein Einbauraum, der eine solche 
Stapelhdhe zulaBt, diirfte konstruktiv nicht bei alien Ka- 
rosseriekonzepten verf ugbar sein. 

Die Probiematik der Stapelhdhe entfallt bei einteili- 
gen Sonnenblenden, wie sie z. B. aus der DE-PS 
33 38 774 als bekannt hervorgehen. Auch die Bedienung 
solcher Sonnenblenden ist unproblematisch, da sie nur 
an einer Randseite angelenkt sind. 

Andererseits erfordert eine einteilige Sonnenbiende, 
die in Gblicher Weise zum Fahrzeugdach hin hochklapp- 
bar ist, einen ihrer vollen Breitenerstreckung entspre- 
chenden Schwenkfreiraum. 

Bei fCraftwagen mit flacher Neigung der Windschutz- 
scheibe beftndet sich der Kopf der vorderen Insassen 
jedoch bereits im Nahbereich des oberen Scheibenrah- 
menprofils, so daB der ndtige Freiraum fur den funktio- 
nell erforderlichen Schwenkvorgang der Sonnenbiende 
nicht ohne weiteres vorhanden ist. Dieser Umstand 
fQhrt zwangslaufig wieder zu einer mehrteiligen, also 
breitenverkQrzbaren Sonnenbiende. 

Die erlauterte Probiematik trifft nicht nur auf Son- 
nenblenden in Kraftwagen, sondern in ahnlicher Form 
auf alle Abdeckvorrichtungen zu, die im Fahrzeugbau 
ublich sind. 

Als Beispiele seien hierzu genannt: 

— Abdeckungen ftir Montageoffnungen, Karosse- 
riehohlraume oder dgl., die zuganglich bleiben mus- 
sen 

— deckelartige Abdeckungen von Ablagen und 
Tilrtaschen 

— rolladenahnliche Sichtschutzabdeckungen von 
Ladefiachen 

— trennende Spaltabdeckung zwischen zwei rela- 
tiv zueinander verstellbaren Bauteilen, wie zwi- 
schen Sitzlehnen und Sitzkissen von Fahrzeugsit- 
zen oder dgl. 

— deckelartige Verkleidungsabdeckung fur in der 
Karosserie versenkt angeordnete Mechanismen 
wie Gurthdhenverstellung oder dgL 

Der Erf indung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
gattungsgemaBe, flachige Abdeckvorrichtung, insbe- 
sondere fur Fahrzeuge, dahingehend weiterzuentwik- 
keln, daB sie im konstruktiven Rahmen gut an vorhande- 
ne Platzverhaltnisse anpaBbar ist, daB ein Wechsel der 
Knickstellungen mit reduzierter Klappauslage mdglich 
ist, und daB die Handhabung der Abdeckvorrichtung 
besonders einfach ist 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe ergibt 
sich aus den kennzeichnenden Merkmalen des Patent- 
anspruchs 1, wobei die Abdeckvorrichtung unter Addi- 
tion einer entsprechenden Anzahl aneinandergereihter 
Verbindungsleisten auch fur scharfe Gesamtknickwin- 
kel eingesetzt werden kann. Unabhangig vom Gesamt- 
knickwinkel der Abdeckvorrichtung ergibt sich zu des- 
sen Ausbildung ein bogenformig gekrummter Knickbe- 


reich aus Verbindungsleisten. 

Vorteilhaft sind die Knickachsen jeweils uber ihren 
gesamten Knickwinkel zwischen den vorgesehenen 
Knickstellungen selbsthemmend ausgebildet, so daB die 
5 Abdeckvorrichtung auch in jeder Zwischenstellung fi- 
xiert ist 

Die erforderlichen Selbsthemmungskrafte kdnnen je 
nach dem Einsatzzweck entsprechend bemessen wer- 
den, wobei sich Unterschiede auch aus der Anordnung 

to der Abdeckvorrichtung ergeben kdnnen, da die Anord- 
nung sowohl unter einem horizontalen als auch einem 
vertikalen Verlauf der Knickachsen denkbar ist Zur ein- 
fachen Bedienung wird die Abdeckvorrichtung von 
Hand im Knickbereich abgebogen, wobei die Selbst- 

15 hemmung der Knickachsen uberwunden werden muB. 
Die flachige Abdeckvorrichtung muB auch nicht auf 
die bisher erwahnten Fahrzeugeinbauten beschrankt 
bleiben, da auch "AuBenanwendungen" an Fahrzeugen 
denkbar sind. 

20 Bei entsprechend groBformatiger Gestaltung konnte 
die Abdeckvorrichtung auch als SeitentQr oder Seiten- 
klappe von Verkaufsfahrzeugen dienen, wobei diese — 
Ober die Klappenfunktion hinaus — als Sonnen- oder 
Regenschutz fiir am Verkaufswagen anstehende Kun- 

25 den seitlich und nach oben aufgeklapp t werden konnte. 
Auch in alien Bereichen des taglichen Lebens sind — 
liber die Anwendung der Abdeckvorrichtung an Fahr- 
zeugen hinaus — vielfaltige Einsatzzwecke denkbar, bei 
denen das erfindungsgemaBe Prinzip der Abdeckvor- 

30 richtung Vorzuge gegeniiber bekannten Losungen er- 
warten lieBe. 

Als Beispiel sei hier nur noch eine Nutzung als flexibel 
an die Raumverhaltnisse anpafibare Stellwand oder 
ahnliches angefuhrt 

35 Vorteilhafte Ausgestabungen der allgemeinen Erf in- 
dungsidee sind aus den Anspruchen 2 bis 14 zu entneh- 
men, wahrend die Ubrigen Anspruche 15 bis 23 primar 
vorteilhafte Ausfuhrungen fur eine spezielle Anwen- 
dungsform einer Abdeckvorrichtung enthalten. 

40 Bei letztgenannter Anwendungsform der Abdeckvor- 
richtung handelt es sich um eine Sonnenbiende die stell- 
vertretend fur alle denkbaren Abdeckvorrichtungen des 
erfindungsgemafien Prinzips im folgenden anhand eines 
AusfQhrungsbeispiels naher erlautert ist Die Darstel- 

45 lungzeigtin 

Fig. 1 einen Schnitt durch eine Sonnenblendenanord- 
nung, in 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines Knickberei- 
ches der Sonnenbiende nach Fig. 1 im vergrdBerten 

so MaBstab.in 

Fig. 3 eine alternative Ausfiihrung eines Knickberei- 
ches gemaB Fig. 2 in einer Strecklage, und in 
Fig. 4 eine Ansicht des Knickbereiches nach Fig. 3. 
In Fig. 1 ist eine Sonnenbiende 1, die im Innenraum 

55 eines Kraftwagens im Obergangsbereich zwischen ei- 
nem zugeordneten Dach 2 und einer Windschutzscheibe 
3 angeordnet ist, in ihrer Einbaulage dargestellt, wobei 
sie wechselweise von einer gestreckten Blendschutzstel- 
lung vor der Windschutzscheibe 3, die durch unterbro- 

60 chene Linien angedeutet ist, in eine um etwa 90° abge- 
winkeite Ruhesteliung tiberfuhrbar ist. Die Sonnenbien- 
de 1 umfaBt als Hauptteile einen Basisabschnitt 4, einen 
Knickbereich 5 und einen Endabschnitt 6. Der darge- 
stellte Querschnitt der Hauptteile 4, 5 und 6 ist Qber die 

65 gesamte L&nge der Sonnenbiende 1 etwa konstant, so 
daB auf eine Gesamtansicht verzichtet werden konnte. 
Der Basisabschnitt 4 weist einen etwa rechteckformigen 
Querschnitt auf und ist hinter einem oberen Rahmen- 
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profil 7 des Windschutzscheibenrahmens angeordnet, 
wobei er etwa parallel zur gegenUberliegenden AuBen- 
kontur des Rahmenprofils 7 verlauft Die Breite des Ba- 
sisabschnitts 4 ist dabei so bemessen, daB sie im wesent- 
lichen der H6he des Rahmenprofils 7 entspricht Als 5 
tragende Struktur ist in den Basisabschnitt 4 ein Prall- 
kdrper 8 integriert, der von einem rechteckf6rmigen 
Hohlkdrper aus plastisch deformierbarem Blech gebil- 
det ist Der Prallkdrper 8 durchsetzt nahezu die gesamte 
Breite des Basis abschnittes 4 und ist auf seiner oberen 10 
Schmalseite und beiden Breitseiten mit einer Schicht 
aus elastischem Hartschaum 9, wie PU oder dergleichen, 
abgepolstert, die ihrerseits mit einer Kunststoffolie 10 
Qberzogen ist Starr mit dem Prallkdrper 8 verbunden 
kragt von diesem an seiner unteren Schmalseite mittig 15 
und etwa rechtwinklig zur AnschluBflache eine schmale 
Verbindungsschiene 11 aus, die bereits dem Knickbe- 
reich 5 angehort und ebenfalls aus Metallblech besteht 
Die Verbindungsschiene 11 geht in einen Rohrkdrper 12 
uber, der aus federelastischem Metall besteht Der Au- 20 
Bendurchmesser des Rohrkdrpers 12 ist deutlich gerin- 
ger bemessen als die lichte Tiefe des Prallkdrpers 8. Auf 
seiner der Verbindungsschiene 11 gegenUberliegenden 
Umfangsflache ist der Rohrkdrper 12 durchgehend ge- 
schlitzt und federnd aufgeweitet Er umgreift auf ganzer 25 
Lange formschlussig einen korrespondierenden Schar- 
nierbolzen 13, der somit drehbar im lichten Querschnitt 
des Rohrkorpers 12 gehaltert ist An den Scharnierbol- 
zen 13 ist ein schraaler Verbindungssteg 14 angeformt, 
der den aufgespreizten lichten Querschnitt des Rohr- 30 
korpers 12 durchdrihgt Die Dicke des Verbindungsste- 
ges 14 ist dabei derart auf die lichte Spreizbreite des 
Rohrkorpers 12 abgestimmt, daB die Drehung des 
Scharnierbolzens 13 im Rohrkorper 12 auf einen spitzen 
Drehwinkel begrenzt ist Dadurch ist nur eine stumpf- 35 
winkelige Auslenkung der Verbindungsstegebene zur 
Verbindungsschienenebene maglich. Die Breite des 
Verbindungssteges 14 entspricht etwa der Breite der 
Verbindungsschiene 11, kann jedoch zur Anpassung je 
nach gewunschtem Knickbogen variiert werden. An die 40 
dem Scharnierbolzen 13 gegenQberiiegende Schmalsei- 
te des Verbindungssteges ist ebenfalls ein Scharnierbol- 
zen 13 vorzugsweise gleichen Bolzendurchmessers an- 
geformt so daB sich ein einstiickiges Bauteil mit kugel- 
hantelfdrmigem Querschnitt ergibt Der zweite Schar- 45 
nierbolzen 13 ist seinerseits von einem fedemden Rohr- 
kdrper 12 umgriffen, der eine Halfte einer Verbindungs- 
leiste 15 bildet. Die Breite des Verbindungssteges 14 ist 
daher groBer zu wahlen als die zweifache Wanddicke 
des Rohrkorpers 12, so daB der Verbindungssteg 14 zur 50 
Drehwinkelbegrenzung beider beteiligter Rohrkdrper 
12 als Anschlag herangezogen werden kann. Jede Ver- 
bindungsleiste 15 besteht aus zwei Rohrkdrpern 12, die 
jeweils mit ihrem der Schlitzung gegentiberliegenden 
Rttcken gestoBen und unldsbar gefttgt sind. Der Knick- 55 
bereich 5 umfaBt hier insgesamt zwei Verbindungslei- 
sten 15, zwei einzelne Rohrkdrper 12 und drei Schar- 
nierbolzenpaare, so daB er eine abgewinkelte Stellung 
der Sonnenblende 1 von nahezu 90° zuiaBt, wobei der 
Knickbereich 5 bogenfdrmig gekrummt ist. Der untere 60 
Rohrkorper 12 des Knickbereiches 5 ist starr mit einem 
Tragerblech 16 verbunden, das der Breitenerstreckung 
des Endabschnittes 6 entsprechend in diesen integriert 
ist Am freien Seitenrand geht das Tragerblech 16 in 
einen RundbUgel 17 uber, wodurch die AbschluBkante 65 
der Sonnenblende 1 entscharft ist Die groBformatigen 
Seitenflachen des Tragerbleches 16 sind beidseitig mit 
elastomereri Kunststoffplatten 18 beschichtet, die das 


Tragerblech 16 endseitig bis zum Durchmesser des 
RundbOgels 17 verdicken, und deren Wanddicke vom 
RundbQgel 17 bis zum Knickbereich 5 leicht zunimmt 
Dadurch ergibt sich eine leicht keilfdrmige Gestaltung 
des Endabschnittes 6. Die Kunststoffplatten 18 sind zu- 
sammen mit dem RundbUgel 17 mittels einer Kunst- 
stofffolie 19 ummantelt Der Endabschnitt 6 als Gesamt- 
heit ist iiber seine Breitenerstreckung gesehen leicht 
nach unten gewdlbt, wobei die Formgebung der Kontur 
der Unterseite des Rahmenprofils 7 bzw. der einer unter 
dem Rahmenprofil 7 befestigten Verkleidung 20 etwa 
parallel nachgefOhrt ist Dadurch ergibt sich die Mog- 
lichkeit, den Endabschnitt 6 der Sonnenblende 1 bis 
dicht unterhalb des Rahmenprofils 7 bzw. flachig anlie- 
gend an die Verkleidung 20 heranzuklappen. 

Die Durchsichthdhe durch die Windschutzscheibe 3 
wird bei dieser Ruhestellung der Sonnenblende 1 nur 
geringfflgig beeintrachtigt Soil diese Beeintrdchtigung 
zJ3. bei niedrigen Sportwagen oder dergleichen mit ei- 
nem geringen Neigungswinkel der Frontscheibe nicht 
zwingend gegeben sein, so kann die Sonnenblende 1 
zusatzlich als Gesamtheit um eine Hauptachse 21 
schwenkbar gelagert sein, die im oberen Randbereich 
des Basisabschnitts 4 angeordnet und karosserieseitig 
gelagert ist Damit ergibt sich die Mdglichkeit, die Son- 
nenblende 1 wahlweise in ihre Ruhestellung unter dem 
Rahmenprofil 7 oder in eine um nahezu 180° aus der 
ersten Ruhestellung im Uhrzeigergegensinn ge- 
schwenkte zweite Ruhestellung zu uberfuhren, in der 
der Endabschnitt 6 mit seiner gegenUberliegenden 
Breitseite am Himmel des Daches 2 anliegt Aufgrund 
der Gelenkigkeit im Knickbereich 5 kann die Sonnen- 
blende 1 in beiden Ruhestellungen mit ihrem Endab- 
schnitt 6 in eine flachig anliegende Stellung gebracht 
werden, da der Knickbereich 5 ein verschieden starkes 
Abwinkeln der Sonnenblende 1 in diese beiden Positio- 
nen ermdglicht Auch in der zweiten Ruhestellung der 
Sonnenblende 1 ist somit eine maximale Kopffreiheit 
fur die vorderen Insassen des Sportwagens gewahrlei- 
stet Handelt es sich bei dem Sportwagen um ein Ka- 
briolett, so bietet die Sonnenblende 1 in ihrer zweiten 
Ruhestellung bei abgenommenem Dach 2 das hier ein 
sogenanntes Hardtop ist, zus&tzlich eine Windabweis- 
wirkung. Diese Windabweiswirkung kann bis zu einer in 
der Zeichnung angedeuteten Strecklage gesteigert wer- 
den, in der ein uberwiegender Flachenanteil der Son- 
nenblende 1 uber die Dachkontur hinausragt Zwischen 
dieser Strecklage und der dachseitigen Ruhestellung 
kann die Neigung der Sonnenblende 1 durch unter- 
schiedlich starkes Abknicken im Knickbereich 5 variiert 
werden. Die Sonnenblende 1 vermag somit die Zusatz- 
funktion eines neigungsverstellbaren Windabweisers zu 
abernehmen. 

Ein Vorbeischwenken der Sonnenblende 1 am Kopf 
des hinter der Sonnenblende 1 sitzenden Insassen kann 
stets bei maximal abgewinkelter Sonnenblende 1 erfol- 
gen, in der diese eine deutlich geringere wirksame 
Schwenkbreite aufweist als in ihrer gestreckten Stel- 
lung. 

Der Knickbereich 5 kann insbesondere aus astheti- 
schen Grunden nach auBen durch einen Faltenbalg 22 
abgedeckt sein, der sich etwa auBenflachenbundig an 
die Kontur des Endabschnittes 6 und des Basisabschnit- 
tes 4 anschlieBt Alternativ sind allerdings auch andere 
Formen von Abdeckungen wie z:B. elastomere Um- 
schaumungen oder dergleichen denkbar. 

Die Haltekrafte, die zur Lagefixierung der Sonnen- 
blende 1 in den verschiedenen Knick- bzw. Schwenk- 
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stellungen gelenkseitig aufgebracht werden mussen, un- nierbolzen 27 mittig drehbar gelagert sind Die Lagerla- 

terscheiden sich nach dem Einsatzzweck der Sonnen- schen 28 weisen einen Querschnitt auf, der etwas grdBer 

blende 1. als ein Halbkreis ist Sie greifen formschlQssig in gegen- 

Wird diese als reine Sonnenblende 1 gentitzt, so kann stilckige Hohlkehlen 29 der beiden benachbarten Ver- 

ihreLagefixierungsowohlhauptachsenseitigalsauchan 5 bindungsleisten 26 ein, die ihrerseits eine lichte Quer- 

den Knickachsen, die alle parallel zur Hauptachse 21 schnittsflache aufweisen, die etwas geringer als ein 
verlaufen, unter ReibschluB erfolgen. Dadurch ist der Halbkreis ist Ober die Lange der Verbindungsleisten 26 
Vorteil einer vdllig stufenlosen Winkelverstellung gege- gesehen sind jeweils mehrere Langsabschnitte vorgese- 

ben * hen, die abwechselnd mit zwei seitlich auskragenden 

Soli hmgegen die Sonnenblende 1 die Funktion eines to Lagerlaschen 28 und zwei aus den Verbindungsleisten 
Wmdabweisers mitQbernehmen, sind wesentlich hdhere 26 ausgesparten Hohlkehlen 29 versehen sind Es han- 

HaltekraTte erforderlich, da die Sonnenblende 1 im urn- delt sich hierbei vorzugsweise um Langsabschnitte glei- 

strdmten Querschnitt des zugeordneten Kraftwagens cher Lange, deren Stirnflachen im Qbergang zwischen 

" e S*- 9 Hohlkehlen 29 und Lagerlaschen 28 exakt parallel zu- 

Aus Fig. 2, die den Knickbereich 5 in einer Strecklage 15 einander und senkrecht zur Achsrichtung der Scharnier- 

darstellt, ist ersichtlich, daB zwischen dem AuBenum- bolzen 27 verlaufen. Dadurch ergibt sich ein stufiges 

fang der Schamierbolzen 13 und dem Innenumfang der Ineinandergreifen der jeweils nebeneinander liegenden 

Rohrkorper 12 jeweils eine Axialverzahnung 23 vorge- Verbindungsleisten 26, wobei sie im Eingriffzustand 

sehen ist Die Axialverzahnung 23 weist eine feine Zahn- durch Einschieben der Schamierbolzen 27 gelenkig mit- 

teilung z.B. nach Art einer Kerbverzahnung auf. Da- 20 einander verbunden sind Damit ein gleichartiger An- 

durch ist eine sehr feinstufige Verrastung der Rohrkdr- schluB des Gliederbandes 24 an die Befestigungsflan- 

per 12 mit den zugeordneten Schamierbolzen 13 Ober sche 25 mdglich ist, sind die Befestigungsflansche 25 

den mdglichen Knickwinkel gewahrleistet Gleichzeitig gliederbandseitig ebenfalls mit einer Keilflache und in 

ergibt sich im verrasteten Zustand ein durchaus stabiler Richtung ihrer Langserstreckung abwechselnd mit er- 

FormschluB, da ein vorttbergehendes Aufheben des 25 haben auskragenden Lagerlaschen 28 und vertieften 

Formschlusses durch Verdrehen des Rohrkdrpers 12 Hohlkehlen 29 versehen. 

gegenQber dem Schamierbolzen 13 nur unter erhebli- Die Auslenkung der Verbindungsleisten 26 zueinan- 

cher Aufspreizung des Rohrkdrpers 12 mdglich ist Ent- der wird auch in der nicht dargestellten Knickstellung 

sprechend der mit der Aufspreizung verbundenen ho- durch Aufeinanderschlagen der einander gegenuberlie- 

hen Vorspannung des Rohrkdrpers 12 verrastet dieser 30 genden Keilflachen begrenzt 

Zahn fur Zahn selbsttatig mit dem Schamierbolzen 13. Um eine Arretierung der Verbindungsleisten 26 in 

DarQber hinaus macht die Darstellung deutlich, daB verschiedenen Knickstellungen zueinander zu ermogli- 

auch die Strecklage des Knickbereiches 5 exakt dadurch chen, ist zwischen den Umfangsflachen der Lagerla- 

definiert ist, daB aile auf einer Seite des Knickbereiches schen 28 und der korrespondierenden Hohlkehlen 29 

5 liegende, durch die Schlitzung der Rohrkdrper 12 er- 35 jeweils eine filigrane Axialverzahnung 30 vorgesehen. 

zeugte Schnittflanken an den zugeordneten Gegenfla- Die Funktionsweise der im Knickbereich 5 mit einem 

chen der Verbindungsstege 14 anschlagen und dadurch Gliederband 24 versehenen Sonnenblende 1 bleibt un- 

ein weiteres Abknicken der Gelenke verhindern. Die verandert und ist daher nicht nochmals beschrieben. 

Hauptachse 21, die nicht als Einzelheit dargestellt ist, Der Vorteil der Gliederband- Variante ist hauptsachlich 

kann durch einen ahnlichen FormschluB arretiert oder 40 darin zu sehen, daB hier die Verbindungsleisten 26 aus 

auf eine andere bekannte Art karosserieseitig elastischem Kunststoff bestehen kdnnen. Dadurch ist 

M schwenkblockierbar w sein. beispielsweise unter Anwendung bekannter SpritzguB- 

Die Fig. 3 und 4 zeigen eine mogliche Variante zur verfahren fttr die Herstellung der Verbindungsleisten 

Ausgestaltung des Knickbereiches 5 mit einem Glieder- 26, eine Senkung der Fertigungskosten fQr die Sonnen- 

band 24, das Ober endseitige Befestigungsflansche 25 an 45 blende 1 mdglich. 

den Basisabschnitt 4 bzw. an den Endabschnitt 6 ange- 

schlossen ist Hierzu 3 B{m Zeichnungen 

Das Gliederband 24 selbst besteht aus mehreren Ver- 

bindungsleisten 26, die jeweils einen keilformigen 

Grundquerschnitt aufweisen, wobei die Kanten zwi- 50 
schen der Keiibasis und den Keilflachen abgerundet 
sind und die Keilspitzen abgeflacht sind Die Verbin- 
dungsleisten 26 liegen in der dargestellten Streckstel- 
lung dicht nebeneinander, wobei die Basis aller beteilig- 

ten Verbindungsleisten 26 in einer Ebene liegt und die 55 
Keilflachen der jeweils benachbarten Verbindungslei- 
sten 26 im Nahbereich ihrer Basis aneinander anstoBen. 
Alle Verbindungsleisten 26 erstrecken sich uber die ge- 
samte Lange der Sonnenblende 1 und sind jeweils zu 

zweit an einem ebenfalls durchgehenden Scharnierbol- eo 
zen 27 angelenkt Die Schamierbolzen 27 sind exakt 
mittig zwischen zwei benachbarten Keilflachen ange- 
ordnet Zur Anlenkung der Verbindungsleisten 26 an die 
gemeinsamen Schamierbolzen 27 ist iiber die Breite des 

Gliederbandes 24 gesehen jede zweite Verbindungslei- 65 
ste 26 mit von seinen beiden Keilflachen konzentrisch 
zu den danebenliegenden Schamierbolzen 27 auskra- 
genden Lagerlaschen 28 versehen, in denen die Schar- 
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